
Spannweiten mit 8 Hängern - Porfees a 8 suspen-sions 
[ [ 

(yJ 1Bm 

"2 

r 
"2 " 

, (yJ 18m 

~ d::J-I ----T I 1 I 
Cl Cl Cl C3 C4 ~I~ C4 C3 C2 Cl cll 

(=54-58m 

8 Hänger Hängereinteilung - Repartition des suspensions 
pro ( (1 (2 C3 (4 (5 ( 

Pos Spannweite m m m m m m m 
5800 11.50 58.00 1 - I-- 8.00-

B 57.00 57.00 2 
suspensions - I-- - 1--11.00 

56.00 2.50 _ f- 5.00 2.00 56.00 3 
par 55.00 

7.50-
55.00 4 

portee - I-- - f-10.50 
54.00 7.00 54.00 5 

-
aQ~gQg~Qg Q~C ~gi ~ ~ 111 = l~Q kmLb 1 

~ a~~!i~~iiQQ ~ !~ ~iig§§g ~ = 111 = l~Q kmLb §g~!gmgQil 

00 
A 
~ 

~gi ~ ~ 111 kmLb ~gCggQ gig §H~QQ~giigQ Q~C mii ~ 1~~~~11 CI) 

..: ~IQggcQ ~~§ggcg§igi. (0162.1020.0004/0005) 
~ 

-~ ;-.. 

ro a !~ ~iig§§g ~ ~ 111 kmLb,!g§ HQcitg§ §QQi ~ t9~iH~ avec ----
- Q 1~9Q 11 §~§~gQ§iQQ§ §g~!gmgQi~ (0162.1020.0004/0005) 

2~ 

Hängereintei lung 
[= 53 - 58 m 

Disposition des suspensions V = 141-160 km/h 
G ... ".,,, 10910.78 pf Zeichnung.-Nr Nodu d ... in AAd.lnd. 

~ Bauab •• Uunlld •• Generaldlrektion Go.'" 1121078 wb 0162.10200003 .;} 
Soktlon Fah.leltunllen J 23 10 78 M' Ge.ehen . f 

. --- -_._-- ------. ---- --------~--~-

'. A ... 
~ 
<X5 :-. 
ii 

Spannweiten mit 6 Hängern - Portee, a 6 suspensions 
c 
"2 

Cl C3 C2 Cl i Cl 

(= 40-52ml-58ml 

6 Hänger Hängereinte il ung - Repartition des suspensions 
gem 

( ( 1 C2 (3 (4 ( Bemerkung 1) m m m m m m 
58.00 

I- f- 10.00 
4.00 58.00 

6 - -
57.00 57.00 

suspensions - I-
56_00 9_50 56.00 

voir 3.00- 1-12.00 3.50 
remarque 1) 55.00 9.00 55.00 - I-

5~.00 54.00 - f- - I- 8.50 
53.00 3.00 53.00 

6 Hänger 52_00 12.00 
8.00-

52_00 
I-

pro 51.00 
1--11.50 

51.00 
Spannweite -

50.00 50.00 
7.50-I--

49.00 
1-11.00 

49.00 
6 -

48.00 3.00 48.00 
suspensions - I-

47.00 10.50 47.00 
par - I--

46.00 3.00 10.00 46.00 portee - f-
45.00 9.50 45.00 

I-- - I--
44.00 - f- f- 7.00 44.00 --
43.00 9.00 2.50 43.00 - I-- - I--
42.00 42.00 - I-
41.00 8.50 2.00 41.00 

- I--
______ 40.~_,-- 8_00 40.00 

11 Befinden SICh in der ReihenfolgE von SpannwEiten. die nach Norm mit [y=14m 1[= 40-52ml ausge
'rustet werden~ 5 Spannweiten dIe mit cy:: 18m (c::: 54-S8m) ausgerustet werden mussten, so 
sind diese 5 Spannweiten mit 6 Hangern und ey:;: 14m duszurusten. Grund: Kontinuitat' 

N 

I-' 
~ 

00 

w 

w 

......... 
I-' 

Pos 

12 

13 
14 

15 

16 

17 
18 
19 

20 
21 
22 

23 

24 
25 

26 
27 

28 

29 
30 

1) DIsposItIOn'; emp{oyer (avec ey= 14m) {orsqu·une suite de 1 a 5 portees (de 54'; 58ml se 

frouve compnse dans une successlon de portees de 40 a 52 m 
S.m: Gr~nlr~d'~n fürG~scJn!lindi9kt:if 9/!miiss: Lle · 8 GD 34130 PKf38.' Ol:t '986 27 1?o>yon f"rll~t: pour /., Vtl~" se/on: rY' tsung al.l • ,. 

Hängereintei lung 
[= 40 - 58 

Disposition des suspensIons "'V =126 -140 km/h 

~ a.uabt.Uung der Gener.ldlrektlon 
~ Sektion Fahr.eltungen 

I~~~~-·II~ i~i~ I ~b I z~';'~';-~1 0 2°Ö".Ö·Ö 04 I A~"d 



'0 
A .
~ -. 
~ 
rv 

4 Hänger Hängereinteilung - Repartition des suspensions 
pro 

( ( 1 (2 C3 Spannweite m m m m 
39.00 4.50 

4 38'00 
- r- 12.00 

suspensions 37.00 11.50 
par 

36.00 11.00 4.00 portee 
35.00 10.50 
34.00 

3.00 
- r- 10.00 

33.00 
32.00 

3.50 

31.00 
- r- 9.50 

30.00 9.00 
3. 00 

Hinwe-is: 

1. Das Nennmass der Spannweite c gilt tür den Bereich I c -O,50m) und I c ,O,49m) 

2. Diese Toleranz wird bel der H;;ngereinteilung in Mitte der Spannweite ausgeglichen, 
dh. bei B Hänger ~ Mass c 5 

Remarq.!!,L 

- 7,6 Hanger ~ Mass c 4 
4 Hänger -- Mass c 3 

( 
m 

39.00 
38.00 
37.00 

36.00 

35.00 
34.00 
33.00 
32.00 
31.00 
30.00 

,. Un. par tee comprise entre Ic - O,50ml et I c .0.49 m lest considen!e comme une portee de 
valeur c pour la repartition des suspensions 

2. La difference eventuelle en plus ou en moins de la valeur de c se reporte toujours au 
milieu de la porte., 
soit sur , c 5 dans une repartition a 8 suspensions 

c 4 dans une repartition'; 7 ou 6 suspensions 
c 3 dans une repartition J.4 suspensions 

Hänge~einteilung für c = 24-29m (ohne Y-Beiseill siehe nächste Seite 
Disposition des suspensions pour c = 24 - 29m (sans cable auxiliaire YJ 
voir page suivante 

C =30-39m 

. . . bei g",.sen R rnihcd. C 

Pos 

31 
32 
33 

34 

35 
36 
37 
38 
39 

40 

Hängereintei lung ~V;: 12t;-140 km/hj 
Disposl flan des suspensIons Gr.n<!'- R iliCC C red. 

2 8 Zeiehnu"litl-Nr Ho du d ... in Amt.lnd. 

\ 
~ B.uebteilung d.r Gen.raldirektlon 
~ Sektion Fahrleltunuen 0"62.1020.0005 a 

~ l Hä-ige r-Eintei lung 
.~ REpartitjDf) -tit!.5...suspension 

~ '- Q,tc;; _ 
~ ~"t:l:k 

!~5E~1 c Cl C2 C3 

60 11 11 

58 11 10 

6 56 10 10 

51. 10 9 

52 9 9 

50 11 
QJ 

1.8 10 
QJ 

5 
.0 

10 1.6 CU 
r 

1.1. QJ 9 ..c. 
QJ 

'2 III 9 
I 

'0 11 
...... 

38 ::, 10 
'0 

4 36 
CU 

10 ::es 
31. ~ 9 

.:' 
32 ~ 8 

30 

28 

3 t--26 

'0 

Ul 
o 
Cl: 

51 

52 

53 

51. 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

62 

53 

61. 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

Regulage mit Vordurchhang 
RegLagede La. fleche 

H+LH 
hf I ~ -3 -~ -~ -~ 0 Ileml 

c) J C2 ! Cl! ~ Cl l c2 .lC) 

C: ~3 

hIrt 
hf I b -~ -'5 -~ h Ileml 

C) I C2 I ~ ! ~ I C2 JC) 
, '0.99' 

C -100 

II1I 
hf I b -~ -~ ~ Ileml 

cd Cz l l Cl je, 
, c'-Q88 

-\ l [ 
I I I I I 

hf 0 -3 0 leml 
c) I ~ I ~ Jc 

c·-~88 

N 

r' 

"'" 
00 

w 

w 

-....... 
N 

~ Tabelle I - Tableau I 

Weichen 
Spurhalter - Neigung 

L'inc/inaison du bras de retenue ~ 
• 

R Aigui//e Cl 

00 - 1600 - 4.5 
Weichen Neigung 

R Aiqui//e' Inclinaison 

1500 - 1000 - 5.0 co - 2000 - 15% 

1000 - 500 10 25 - 1 ,14 5.5 2000 - 1.00 1 ,2S - 1 ,10 10% 

600 - 400 1: 12 - 1 , 7 6.0 - 1: 9 - 1: 7 7% 
----

Bem.: EinnölU",n9 von hf'ac"".Vo~Elekkisc.he Einrichlun94!n Von Bannen'unter 8eriAck$ichfi~~9 
d~ Vordurchh ..... ~!!. 

R.e ..... : Observation de la hf selon "Elektrische Einrichtungen von Bahnen" avec 
consideration de la fleche du fil de contact. 29 

~ aauabteUunli der Generaldiraktion 
~ Sektion F.hrleltungen 

Hänger- Einteilung, Regulage 

des suspensions, 

"I~~~~::I ~~ IZ~~:;'~1 02°Ö~Ö'006 IAn~nd 



I 
---c 

I r>---r- ,-----c:~~p-
-- I ~ 

L:-

I I III 

Cl Cz C3 C~ C2 Cl 
C 

l' Reduzierte sh , die den Einbau des Y-Beiseiles nicht zulässt . 
. } sh reduit ne permettant pas le montage d'un Y 

6 Hänger - 6 suspensions 

C Cl C2 C3 X 
Pos 

~I , 
~ ~ m m m m mm <lI ... 

'" ~ 
58 5 11 9 144 1 

~~i-57 5 10,5 9 131 2 

56 5 10,5 9 131 3 

55 5 10 9 122 4 
54 4,5 10 9 114 S 
53 4,5 10 8,5 114 6 

- 52 4,5 9,5 8,5 100 7 
51 4,5 9,5 8 100 8 
50 4,5 9 8 82 9 

49 4,5 9 8 82 10 

48 4 9 8 60 11 
47 4 9 7,5 60 12 
46 4 8,5 7,5 55 13 

45 4 8,5 7 55 14 
44 4 8,5 7 55 15 

43 4 8,5 6,5 55 16 
42,1 4 8 6,5 48 17 

31 
-

Federhänger - Eintei lung 
C = 421- 58 m 

Disposition des fames ressort 
, 

~ eauabteUung der Gen.raldlrektlon 
Sektion Fahrl.ilungen· 

1 Gm"hn •• 11501.801 pf 1 Z"chnung.·N, Nodu de .. in I And.lnd. 

I Ge.,O" 12101.80100 10162 1020.0014 
IG .. ehen 12501801 Wi I . 

.Ir .. 

Var I:.Ts-Klemme oben 
im Tunnel --

e 
.f, .. 

1,0 . . 2.0",," 

5e/ihilnger SS 
(bzw. TUn'1elhl"'geb8<1di je ""at, sf.,) 

Var 11: Ts-Klemme unten 
(wenn x ~ bCiiiI 

Station und freie Strecke 

Damit Resonanzschwingungen in der Fahrleitung bei Fahrgeschwindigkei
ten von V ~ 120 km/h auf ein Minimum reduziert werden können, sind 

bei stützpunkten mit reduzierter sh, die den Einbau von Y- Beiseilen nicht 

zulassen, Federhänger einzubauen. 

D9s Fahrdrahtgewicht muss vollumfänglich vom FederblaH getragen werden, das 

heisst zwischen der Arretierung ® und dem Tragseil soll bei der Montage 

ein Spi e I von 1 ... 2 mm berü cksichtigt werden. Die Arretierung ® soll erst 

bei' einem eventuellen Bruch des Federblattes wirksam werden. 

Die EinstE;llung von {1 ist bei der Montage so zu wählen, dass bei der Be

lastung des Federblattes durch den Fahrdraht die Aufhängelaschen 0 
senkrecht zu stehen kommen. 

Das Mass x ist entsprechend den Tabellenwr;rten einzustellen. 

B,' st""ookt", ',""h,'b Abf"gj"h" mit A""g''" ~ i . ----.. EI 
Typ IV sind ebenfalls Federhänger einzubauen, wenn der! • ~ ~ 

Abstand 'zwischen dem Ts - Stützpunkt und der Ober - 1

1 

"' ~':.=-~ 
kante des unteren Abfangjoch es < 0,90 mist. .1 " 

C;['~I =:::::''::===.--

Einbau der Federhänger , Montagebedingungen 

Montage des fames ressort, [onditions de montage 

3: 

~ BauabteUung der Generaldirektion 
~ Sektion FahrleItungen 

I-wn.w." ... I~ :.~ !.~':' I-!U-..I Zeichnungs-Nr No dlldess,n lAnd Ind 

\--"-. 1:'':'~':'':'lu_10162.1020.0012 

t'I 

f-' 
.f:>. 

00 

w 

w 

........ 
w 



Fle( he de pose 
MostanzlXj .. -

I ap 

1 tp 
t 

tb I 
1% (non (harge) 

E . ,unbelastet 
g-h LJ vhp 

I ~- ~ -

..c '~., lo.~~ -:; bl V '1/ IV ~-r-- - v . "I -'f--_s 
V AYaf cl 
~ I 't r 

11 

'I Ir 1I--S. I. v hf 

~ -af l-- '" 
- ~ ! 

er~ v hf , -- -- -?t..L 

af 
N .CI 

En alignement! in der Geraden: :r: : ± t: ..c .c: n .c: E 

';;1 
En courbe /in der Kurve: ap= af = a±E±6 n- ~ 

N 

I! ..c - .c: 

a 
"/ +' '::> .:x: 

V Rail 0 . .c: 

/l ..... 
N 

V ..c: 

I 
37 I 

ICat.R / R- FI.I Console /Ausleger I Type I I 
Ic.z~n.t I I :z~~~u;~'1'04NÖ:ÖÖOl IAnd'nd ~ Bau.bteilung der Generaldirektion IGooN" I I 

Sektion Fahrl.llungen I Gelen.n I 1 

.c 

N 
.c .c 
.c: ..c: 

.... 
.&: 

~ 
.&: . 
e 

..>l 

F 
N 

..c: 

ft9 

Fleche de pose 
Mostonz ug 

gs 
~ 

Z 14.8.3.3./4 

I • ",--L_~ I 1 % (nan (h arge) 
I --t=1t1 ~ - , unbelastet 

E 
u 

= 

~ 
tc 

. ., . 
N 

..c 

..c: 

I .Ihl 

_ f==iljjJ;qt --t-=T-1 ,v hp 
:::s 

..c 

ap( af ) 

a 

H:1I1 11 

--, . , v hf 
~. 

~ r _ I r= ="""= '" hf y 

En alignement 
et en courbe' ap = af = a + E 

In der Gerade~ 
_ ± [, 

und in der K u~ve: 

'::> 

{Cat.R/R- FI·IConsole/Ausleger I Typen 
~ Bauabteilung der Genet.Jdir.ktion 
~ Sektion FahrleItungen 

Z.tchnung .. -Nr No du du.in I A,,,Und. 

1-······ 1 10162.1050.0001 



Fleche de pose 
Mostanzug 

, 

rl ~ 
=::::::::::t- 11 1 :\ 11 11 11 11 

o=- • ~ tb 
..J. vhp .c 

.+C:-

l t ! I .c 

(Y I 
.c 
"" 

1 .c ~ 

0/-- I vhf < --#- , 0-- 'ts 
E r--

~'I 
u 

CI - ac .Ito_ 

N ... ... .c 

I I ~ ",r Ci; 
..c 

-

i. I ""s 'lhfX --,--'->' 1-
ac' -I 

I Ir 

, 

... I - .s:: a . 
.M 

~ +1 

E ~I := 
-ll ,..c 

V Rai! 0 ..----'L--:r-_e ... -=y;.-:----
---t--~ -- -

~ /-:- i I 
62 I I I 

ICat.R I R-FI.IConsole lAusleger IType ml 
1""''''''''''1 I 1::~106ö.döool \W_'n4 ~ BauabteIluni der O ...... Id ... ktIon I_h I 

Sektion Fahrleltunll'" IGoMh.. I I I 

N 

.:I~ 

75 

+1 
~ 

.cl 

J 

.c 

~ 
e 

.51 ~ 

ac 

Z 14.8.3.3./5 

hp 

--- kL V'" 

.c 
CI> 

ac .1 

ICat. R I R-FI.I Console/AuslegerlType LV 
~ BauabteHunllderOenenld1Nktlon 
~ SektIonFah __ 

I~ __ ol I I::-:1Ö70~ÖÖÖl 1A..l_ 



LO 
N 

.. 

Z 14.8.3.3./6 

1234 /40.41!.-r:j1t36.37 ,. 

373.76.101-120 

373.76.101-150 

R-Fl. Ausleger Type 'i 
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5630 

o 

o 
o 

::l 0 
M 
N 

BAU 111 FI 

" ... 

700 

.==' 
5300 

-----"'--- _.~---

r~ 
I 

I 

HEITERSBERGTUNNEL Tunn~ltragw~rk~ Los Ost Z 14. 8 • 3 . 3 . /8 

Streckentrennung .Spurwechsel km 17.715 -17.973 

Tragwerk 91 

5300 

4920 

MO .0 70 3 ~ 2 

Typ 

HEITERSBERGTUNNEL Tunn~ltragwerkt Los Ost Gl 
Einspurlunncl km 17.076 - 17.328 Kurve 

(j)s 

/ 

l.ich"""'1 Nt. 

27.~72 Ba. 01.38.6116 b 



Die Anordnung der ParallelfUhrungen mit Abfangjochen unterscheiden 
sich im Normalfall bei Doppelspur nach folgenden Bedingungen. siehe 
Register 4: 

1. ~~b1 ~~~ b~Qg~ i~~~QQ~~ii~l 
ra.belle 1 

[ c I' , I. R I Ano d I Im) i F .. · r nuny d. I I (m) I' arallelfi.h uber A - r. I "nz ahl r 11 Anord ; I - - nung I 

,
. "8 ... 50 I B6".~ I I ~~ $= I , 

' I ... 11 I I· ---- -----. I 
I . r----- ----- I 

12
, .... ," \;: .. ",", 1 2 I~' t 

* Bei C < 48 m RUcksprache mit FL/GD 

2. ~QQi~g~ ~~~ B~i~Qg~Qb~~ 

Je nach Gleisüberhöhung (ij) sind folgende Höhen über hf der 
Abf~ngjochauflager (hja) zu berücksichtigen. 
Das gibt die Möglichkeit folgende Höhenunterschiede der 
Gleisachsen (hg) Qhn~ ~Qnt~g~ von Abfangrohrer zu überbrücken. 

ij 

(mm) 

(I 

hja 
(cm) 

28 

bfa 
(cm) 

38 

1) 

hg 
(cm) 

8 

Tabelle 2 

Anordn~nq 

1. .. 74 40 8 i:!.. bb-f-t-
- 4 . A ~u> 2) .c,8 ~ .~ 75 •.• 150 32 
40 6 " 

1) Werden diese Werte hg ijberschritten~ so ist beim tieferliegenden 
Gleis ! e~f~ng~Qb~ zu montieren. gema Zeichnung 373.64.37 

2) 

107 

Ist aus besonderen GrUnden (z.B.Signalsicht) hja > 32 cm zu 
wählen. so sind ~ B~i~Qg~Qb~~ zu montieren. gern. Z. 373.64.38 

~Uf'KJ !IR PJ\RIlillLFüHRUNCIN MIT AlFANGnJfN 

ffiUN!lACIN 

~ Sauabteilung der Generaldirektion 
Sektion fahr.eJtungen 

---+---t---11 Zeichnullgs-Nr 
No du dessin 

0162.2010.0001 

And.lnd. 

---

---

Z 14.8.3.3./9 

3. B~§i~Q~ ~~i§sb~u ~~Q E1 i~~§§ ~~L iQ ~~~ E~~~ll~ligbC~Qg 

Der Abstand bb beträgt: 

Nachspannung 
Abfangrohr 

ohne mit 
cm 

20 30 

Streckentrennung 
Abfangrohr 

ohne mit 
cm 

30 30 

4. BQQ~~uYUg mit c~~y~i~ct~~ §b 

Tabelle 3 

Bemerkung 

Streckentrennung 

Einspeisung siehe Reg.7 

Im Bereiche von Kunstbauten muss die sh meistens reduziert werden. 
Für die Bereiche sh = 0.68 ••• 1.97 ist die Anordnung der Ausleger 
in den Abfangjochen nach Zeichnung 373.64.361 zu berücksichtigen. 

5. BQQ~~QYUg ~~~ E~~~ll~lfgb~YUg yumiit~l~~c u~sb ~iu~ ~YU§t~~yt~~ 

Unmittelbar nach einer Kunstbaute, wo die sh S 0.68 m beträgt, 
ist die Anordnung der Abfangjoche nach Zeichnung 373.64.361 zu 
berücksichtigen. 

6. ~iU§i~llYUg ~~~ ~~sb§Q~ung~~isbt~ 

Gemäss Angaben und Tabellen in Register 6 

108 

MmIllUNG !IR PMt'tiRFüffiUNCIN MIT AlFANGJII-EN 

ffiUN!lACIN 

~ Bauabtallunll dar Oanarakll .. ktlon 
Sektion Fahrleltunllen 0162.2010.0002 

I o..~fi I I I Z-'un.,·N, 
Geprüft t . .11 fL T\. ... 

No du d ••• ln 

--
Md.lnd. 



... 
~ 
..,; 
CD 
"
~ 
N 

Ts 92 mni 
SI-Cu 

/2 kN 
11200 kpl 

Fdl07mnr 
(u 

10 kN 
11000kp) 

C C .L c -r j. 1 T 

l: 

ftJsaEIOi$VERBlNER tl.R JEI N - SP. KlNTIEREN 

ÜHEXlm St.U'lE P<1R lB«l.R SElLEfoENT 

:I 

-1:- U ·W .'cb='-'=--llrs'·' .=;1:=, 
Gerade 

.. 

I . Z 373.611.35 
ILERP~ILE SlaE fWH'a..GEJa 1 373.6If.361 
PRCFILE EH lRAVERs WIR Z 373.6If.37 

Z 373.611.38 

OIE ABFNGUfi I SANS TUBE ~ N'MRAGE 

fEWZIERlE SH I EJ«XH!REPoENT REOOllE 
MIT ABFAIGOfi I AVEC TUBE D' N1AAAAGE 

SIGNALS!CHT I VISIBILIlt DES SIGNAUX 

~ 

1. ~ 

hg <: 20 ..... 9.0 CM.. OIE AlFNGOIl bb.:;ro"" I SAHS l\I!E D'~ 
hg :> ~.0 ..... 9.0 0.. HIT AIF~ bb. 300 "" I AVEC 1\I!E D'~ 

R = 861 .... 00 

C = 48 .... S8m 

~--.-.. , 
............... 611 ••• 

~ HIT AlFAIGXXlEH, 1 - FElD 
IL lH) ~ITUATlOO 

r::u-aISfoE AVEC TLI!E D'NWlRAIE. sm 1 POO1'tE 

-1~.6.81 P.". - .......... 
.- .... -I 0162.204(1.0001 

- \l~.11 '-/. 

111 

........ 

-- 1-

~ 
2 
cl! 
• + , 
I .. 
\:i 

112 

Z 14.8.3.3./10 

Ts .92 ",,,f St- (u 
-- __ 12 kN __ 

1200kD - --

o 

~I~ 
1~11r-J:l __ ~ 107M2 (u 

:C1:2 
10 kN 

11000 kpl 
( ( 

hRPReFlLE SlaE twH'CLGENDE I PRIl=ILE EH lRAVERS WIR 

Z 373.611.36 
1 373.611.361 
Z 373.611.37 
Z 373.611.38 
Z 373.78.10 
Z 373.J8.a> 

\ 

OH ABFNGO-R I SANS TUBE D' Al"MRAGE 

REIlJZ I ERlE SH I EJ«:XHlREIoENT REOO llE 

HIT AlFANGflI:m I AVEC TUBE D' ~ 
SIGNALSICHT I VISIBIUTt DES SIGtW..IX 
2wlSOEtfTRNiElI{ FLR N - SP. /Su>POOT INTERfoIlDIAIRE ·P.lENDE~ 
ZwlSOEHTRAGlEII{ FI.R STR - IR. I &PParr INTE"".P.SECTlcmEMENT 

bb 

-'-.fvsa.EIOi$VERBINER tl.R JEI N - SP. KlNTIEREN 

ÜHEXlm saPLE PCX.R TENDE~ SEllßoENT 

hg -= 2.0 ..... 9.0 01. GtE ABFANiROOR bb:;: JXlIfl I $ANS lUBE D' N'1ARRAGE 

hg ::> 2.0 ..... 9.0 01. HIT ABF~ bb .. 300 "" I AVEC TIJBE D' ~RAGE 

;iQ 

P f!RAI..lEI.Flitu«; HIT ABF At«i.XlOt:N. 2 - FELD 
lÄNGEff'RCFIL lHI ::iITUATIOO 

PARAl..L.El.ISfo'E AVEC TUBE 0' ~RAGE. sm 2 POO"ItEs 
PRcFIL EN LlWGtE ET SInJATlm 

g I R = 270 .... 1085 
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Die Anordnung der Parallelftihrungen mit Auslegern über 3 Felder 
unterscheiden sich im Normalfall bei Doppelspur nach folgenden 
Bedingungen~ siehe Register 5: 
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Die Fd - Parallelftihrung erstreckt sich über eine Spannweite C 
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Der Abstand bb beträgt: 

Tabelle 2 
Abstand 

Anordnung bb 
cm 

Nachspannung 20 

Streckentrennung 30 

3. BQQCQQ~Qg ~it C~Q~~i~ct~c 2b 
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Im Bereiche von Kunstbauten kann die sh Dis 0,92 m reduziert 
werden~Die Anordnung mit reduzierter sh geht aus Zeichnung 
373.64.361 hervor. 
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4. QQ~~~l§tQt~~~Qktg ~gi Q~C §tc~Sk~QtCgQQ~Qg 

Die Doppelstützpunkte der Streckentrennung sind an die gleiche 
elektrische Spannung zu legen, indem 2.80 m vor dem Stützpunkt der 
abgehenden Fahrleitung in Ts und Fd ein Vollkernisolator gesetzt 
wird. 

5. ~iQ2t~11~Qg QgC ~~Sb2~~QQgg~isbtg 

Gemäss Angaben und Tabellen in Register 6 
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+ Feldabstandhaller für Bünddlcilcr Art.380.U.10 

Für C ~ 52m 2 Stück 
(Für C ~ SOm 1 Stück) 
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paur C ~ 50 m 1 piece 
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Parallelführung mit Auslegern, 3-Feld (Nachspannung) 
Längenprofil und Situation 
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paur C ~ 52 m 2 piece 
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Parallelführung mit Auslegern. 3-Feld (Streckentrennung) 
Sectionnement sur 3 portees 

C = 50 .... 58m 
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Z 14.8.3.3./13 R-Fl: Fixpunkt für Fahrleitungen mit nach
gespanntem Tragseil und Schwenkauslegern 
bzw. mit Abfangjoch 




