Spannweiten mit 8 Hingern - Portées 3 & suspensions Spannweiten mit 6 Hangern - Portees & 6 suspensions N
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8 Hinger Hangereinteilung - Répartition des suspensions 6 Hanger Hangereinteilung - Répartition des suspensions
pro gem
Spannweite ‘c" Cm1 CmZ Em3 (mh cm5 r(l:\ Pos Bemerkung 1) r% cm1 cm2 Cm3 C"f» E] Pos
58.00 11.50 8.00—1- 58.00} 1 58 00 10.00 4.00 58.00 |12
8 57.00 11.00 51.001 2 6 57.00 ‘ 57.00 |13
suspensions| 5600 | 250 5.00 ' 200[56.00] 3 suspensions [~ cp oo 950 %00 |14
1.50— i - 3.00 12.00 - 3.50 -
par 55.00 5500] & voir
i : 10.50 : remarque 1 55.00 9.00 55.00 |15
porree 54.00 ‘ 7.00 54.00| S 51,00 550 5,00 116
53.00 ' 3.00 53.00 [17
6 Hanger 52.00 12.00 8.00 52.00 {18
pro 51.00 .50 ! 51.00 [19
—— | Spannweite 50.00 ’ 50.00 |20
Anwendung nur bei ¥ = 141 = 160 km/h ! 49.00 7.50 4900 |21
~—™> polication 4 la vitesse ¥ = 141 = 160 km/h seulement! : 11.00 ‘
6 48.00 3.00 48.00 |22
suspensions 47.00 10.50 ~k7.00 |23
par 46.00 3.00 [ 10.00 46.00 |24
« . portee
IS A 45.00 9.50 45.00 |25
-3 EBei ¥ < 141 km/h werden die Spannweiten nur mit & (bzw.4) 3 T
= Hingern ausqerdstet. (0162.1020.0004/0005) = s 4400 7.00 1400 126
% ____b < 43.00 9.00 2.50 43.00 |27
= A la vitesse V < 141 km/h,les portées sont & éguiper avec w
__I'O_ ) j;g;lﬁisgzsgensions Zeule::ns?r (0?22?%820.003:/3005)6 = 42.00 42.00 28
41.00 8.50 2.00 41.00 |29
40.00 8.00 40.00 |30
1) Befinden sich in der Reihenfolge von Spannweiten, die nach Norm mit cy = 14m (c= 40-52m) ausge-
rustet werden =5 Spannweiten die mit cy=18m (c= 54-58m) ausgerustet werden mussten, so
sind diese 5 Spannweiten mit 6 Hangern und cy = 1hm auszurusten. Grund: Kontinuitat!
1) Disposition & employer favec cy=14m) lorsqu'une suite de 135 portées (de 54 & 58m) se
trouve comprise dans une succession de /zarl.e'es de 405 52m 27
25 [ B eisung Baueo surso, ersnc,on o
5 intei Hangereinteilun
Hangereinteilung C=53-58m ' 9 >r g ‘ C= L0 - 58
Disposition des suspensions V =141-160 km/h Disposition des suspensions *\/=126 - 140 km/h
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Spannweiten mit &4 Hangern - Portées & 4 suspensions
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L Hanger Hangereinteilung - Répartition des suspensions
pro
Spannweite g, Cng sz Cm3 ,% Pos
39.00 4.50 39.00 |31
4 - —1— 12.00
‘ 38.00 3800 [32
susp;g:/ons 37.00 11.50 37.00 |33
portée 36.00 11.00 4. 00 36.00 |34
35.00 10.50 3500 |35
3.00
34.00 1 1000 3400 [36
33.00 ) 350 33.00 |37
32.00 I ' 3200 |38
] 31.00 i 3.00 3100 |39
30.00 9.00 ' 30.00 |40
Hinweis:
1. Das Nennmass der Spannweite ¢ gilt fir den Bereich (c -0,50m) und {c +0,49m)
2. Diese Toleranz wird bei der Héngereinteilung in Mitte der Spannweite ausgeglichen,
o dh. bei - 8 Hanger —= Mass ¢5
e - 7+6 Hanger —= Mass ¢4
o - 4 Hanger — Mass ¢3
s
Sl Remarque:
1 1. Une portée comprise entre (c-0,50m) et (c +0,49m) est considérée comme une portée de
valeur ¢ pour la répartition des suspensions.
2. La différence éventuelle en plus ou en moins de la valeur de ¢ se reporte toujours au
milieu de la portée,
soit sur : ¢ 5 dans une répartition & 8 suspensions
¢4 dans une repartition 3 7 ou 6 suspensions
¢ 3 dans une répartition 34 suspensions
Hangereinteilung fir ¢ = 24-29m (ohne Y-Beiseil) siehe nachste Seite
Disposition des suspensions pour c=24-29m (sans cable auxiliaire Y)
voir page suivante
C=30-39m

Hangereinteilung

Disposition des suspensions

beigrossen R mit red.C
Grands R avee C red.

V=126-140 km/h)
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Tabelle 1 - Tableau I
. Spurhalter -Neigung
R Wgnch[e[n c L'inclinaison du bras de retenue
Alguille ! Weichen Neigung
O - 1600 — 48 R Aiguille’ Inclinaison
1600 - 1000 — 50 oo - 2000 — 15 %
1000 - 600 1:25 - 1:14 5.5 2000 - 400 1:25 - 1:10 10 %
600 - 400 | 1:12 -1:7 6.0 — 1:9 -1:7 7 %
Bem.: Einhaltung von hf gem. Vo  Elektrische Eincichfungen von Bahnen' unter Bericksichligung
des Vordufchhanges.
Rew.: Opservation de la hf selon "Elektrische Einrichtungen von Bahnen" avec 29
consideration de la flache du fil de contact.

Catenaire R, v=

R-Fahrleitung, v=125 km/h (ohne Y-Seil) Hinger-Einteilung , Regulage
_mit Vordurchhang_und S;urhalfer—Neigung ’
1

5km/h (sans cable ) Répartition des suspensions,
réglage de (3 fleche et de !'inclinaison du bras de retenue
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. Reduzierte sh, die den Einbau des Y-Beiseiles nicht zul3sst.
! sh réduit ne permettant pas le montage d'un Y

6 Hanger - 6 suspensions
g\ cn: Enz (r:n3 mxm Pos
58 5 N 9 %4 | 1
57 5 1051 9 131 2
56 5 105 9 131 3
55 | S 10 9 122 | &
56 | 45 | 10 9 M4 | 5
53 | 4,5 10 85 | 14 | 6
52 4,5 951 85 | 100 | 7
51 4,5 95| 8 100 | 8
50 | &5 9 8 82 | 9
49 | &5 9 8 82 | 10
48 b 9 8 60 | 11
47 4 9 7,5 60 | 12
L6 4 851 7.5 55 | 13
45 b 85| 7 55 | 14
Lk b 85| 7 55 | 15
43 b 85| 6,5 55 | 16
L21| & 8 6,5 48 | 17
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Station und freie Strecke

Damit Resonanzschwingungen in der Fahrleitung bei Fahrgeschwindigkei—
ten von V Z 120 km/h auf ein Minimum reduziert werden konnen, sind
bei Stiitzpunkten mit reduzierter sh, die den Einbau von Y-Beiseilen nicht
zulassen, Federhdnger einzubauen.

Das Fahrdrahtgewicht muss vollumfanglich vom Federblatt getragen werden, das
heisst zwischen der Arretierung und dem Tragseil soll bei der Montage
ein Spiel von 1...2mm beriicksichtigt werden.Die Arretierung soll erst
bei- einem eventuellen Bruch des Federblattes wirksam werden.

Die- Einstellung von £y ist bei der Montage so zu wahlen,dass bei der Be-
lastung des Federblattes durch den Fahrdraht die Aufhangelaschen @
senkrecht zu stehen kommen.

Das Mass x ist entsprechend den Tabellenwerten einzustellen.

Bei Stitzpunkten innerhalb Abfangjochen mit Auslegern ——

£
Typ IV sind ebenfalls Federhanger einzubauen,wenn der T 4
Abstand ‘zwischen dem Ts-Stutzpunkt und der Ober- \ '_:\Z
kante des unteren Abfangjoches < 0,90m ist LL"”’ e c
31 e R 1
Federhanger - Einteilung C-0421-58 Einbau der Federhanger, Montagebedingungen
= —o0m
1

Disposition des lames ressort

Montage des lames ressort, conditions de monfage
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Fleche de pose
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Fléche de pose 2 14.8.3.3./5
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Typ
HEITERSBERGTUNNEL Tunneltragwerke LosOst 2 14.8.3.3./8 E 3
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Die Anordnung der Farallelfihrungen mit Abfangjochen unterscheiden : .3 .3. /9
sich im Normalfall bei Doppelspur nach folgenden Bedingungen. siehe

Register 4: 3. Abstand zwischen den F1 (Mass bb) in der Parallelfiihrung
1. Wahl der Linge (Spannweite) Der Abstand bb betragt:
Tabelle 1
Tabelle 3
Anordnung d.
C I Farallel fihr. Anordnung Nachspannung Streckentrennung
) n) iiber Anzahl © Abfangrohr Abfangrohr Bemer kung
ohne mit ohne mit

cm cm Streckentrennung

Einspeisung siehe Reg.7

¥48...58 861...°09 1 20 30 Z 30

24...49 270...1085

t)

Im Bereiche von Kunstbauten muss die sh meistens reduziert werden.
Fiir die Bereiche sh = 0.68... 1.97 ist die Anordnung der Ausleger
in den Abfangjochen nach Zeichnung 373.64.341 zu beriicksichtigen.

* Bei C < 48 m Ricksprache mit FL/GD 5. Anordnung der Parallelfiibrung unmittelbar nach einer Kunstbaute.
2. Montage der Abfangrohre Unmittelbar nach einer FKunstbaute, wo die sh £ 0.68 m betragt,
ist die Anordnung der Abfangjoche nach 7Zeichnung 373.64.361 zu
Je nach Gleisiiberhdhung (i) sind folgende Hihen Ober hf der beriicksichtigen.
Abfangjochauflager (hja) zu beriicksichtigen.
Das gibt die Méglichkeit folgende Hohenunterschiede der —_ 6. Einstellung der Nachspanngewichte

Bleisachsen (hg) ohne Montage von Abfangrohrer zu iberbriicken.

Gemass Angaben und Tabellen in Register 6

Tabelle 2
1)
i hja bfa hg Anordnung
{(mm) (cm) (cm) (cm)
=8 8
I 28 : .n’ 22 T n-
40 ? F T
Ld
c : A \
38 b | . y
1...74 0 3) — 'ht
40 8 'i ) ]
i bb-‘i-f-—
[ -
2) 38 4 - =
75...150 32 - -
2o . = t*:.:g’

1) Werden diese Werte hg idberschritten, so ist beim tieferliegenden
Gleis 1 Abfangrohr zu montieren. gem. Zeichnung 373.64.37

2) Ist aus besonderen Grinden (z.B.Signalsicht) hja > 32 cm zu
wahlen, so sind 2 Abfangrohre zu montieren. gem. Z. 373.64.3

7 108

ANORDNUNG DER  PARALLELFUGHRUNGEN MIT  ABFANGJOCHEN | ANORDNUNG DER PARALLELFUHRUNGEN MIT ABFANGJOCHEN
GRUNDLAGEN GRUNDLAGEN
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Z 14.8.3.3./10

§ Q
< 2 . s 92 mef  St-Cu u
S l . ‘:~.,016g kN " — - ’
W _\ "] 1200 kp ~ — == "
- | : ~ \ Eg < 4N\ o 3
[= ] | == | 5 " \alo
N 4 o~
.% £ _! ¢ _l ¢ Nl I —_Fd07mm I =
1= = 10 kN
AUSGLEICHSVERBINDER HUR BE1 N - SP, MONTIEREN =|s lr", (1000 kp)
CoNnEXION SOUPLE POLR TENDEUR SEULEMENT | C

QUERPROFILE SIEHE NACHFOLGENDE / PROFILE EN TRAVERS VOIR

1 373.6435  OHNE ABFANGROHR / SANS TUBE D’AMARRAGE

:
:"‘:‘&%‘; v [ ‘4”" 2 373.6436] REDUZIERTE SH / ENCOMBREMENT REDUITE

7 373.6437  MIT ABFANGROHR / AVEC TUBE D’ AMARRAGE

—o-f2|llpsn 7 373.64.38  SIGNALSICHT / VISIBILITE DES SIGNAUX ‘
Tt — ’ ' - 7 3737810  ZwiSCHENTRAGWERK FUR N - SP. /SUPPORT INTERMEDIAIRE P,TENDEUR
e 1 375.'{8.20 IWISCHENTRAGHERK FUR STR - IR. / SUPPORT INTERM. P, SECTIONNEMENT

]
1.7 33,643  OHNE ABFANGROHR /smsnmg'mm 7 -— bb Vﬁ —
&F;gg%av;sw OLGEN(E 2 373,64.36] REDLZIERTE SH '/ ENCOMBREMENT REDUITE oA ~ _ﬁlfﬂh
1R 1 3736437  MIT ABFANGROHR / AVEC TUBE D’ AMARRAGE —=¥en ~ AL E 32

1 373.64.38  SIGNALSICHT / VISIBILITE DES SIGNAUX ::: 4 T
] R L3I0 S £ '
. == 1 .= / 053
> -
; llgj bb ’
] | AUSGLEICHSVERBINDER MR BE1 N - SP. MONTIEREN
CONNEXION SOUPLE POLR TENDEUR SEULEMENT
hg = 2.0.....9.0 01, OHNE ABFANGROHR bb = 200 MM / SANS TUBE D’AMARRAGE
) h sVessends 1] ANGROHR bb = ’
hg < 2.0.....9.0 Ot OHE AEFANGROHR bb = 200 M4 / SANS TUBE D'AMARRAGE ? > 20....8.0 00 wv fo 300 1 / AVEC TUBE D' AMARRAGE
hg = 7.0..0,.9.0 M, MIT ABFANGROHR  bb = 300 MM / AVEC TUBE D'AMARRAGE
112
. - ARALLELFUHRUNG M]T ABFANGJOCHEN, 2 -
R=861n..0C0 ARALLELFMRUNG MUT AEFANGJOGHEN 1-Fao m 3 R=270....1085 tmaemu WO SruAT IO 2-Fao
. ARALLELISME AVEC TUBE D’AMARRAGE, SLR ] PORTEE PARALLEL ISME AVEC TUBE D' . PORTE
& C=48....58m IL EN LONGUE ET SITUATION 1 g C=2b...h9M  PROFIL EN LovE ET crmimnu o SUR 2 PORTEES
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Die Anordnung der Parallelfiahrungen mit Auslegern iber 3 Felder
unterscheiden sich im Normalfall bei Doppelspur nach folgenden
Bedingungen. siehe Register 5:

1. Wahl der Liange (Spannweite)

Z 14.8.3.3./11

4. Doppelstitzpunkte bei der Streckentrennung

Anordnung C R bfa Die Doppelstiitzpunkte der Streckentrennung sind an die gleiche
m m cm elektrische Spannung zu legen, indem 2.80 m vor dem Stitzpunkt der
abgehenden Fahrleitung in Ts und Fd ein Vollkernisolator gesetzt
1.1 . l wird.
1086. 57 1 x
Nach — 246..58 24 lo Hd I 5. Eipstellung der Nachspanngewichte
spannung i 12: | k
L e 3ZL c | c J Gemdss Angaben und Tabellen in Register &
r ' v '
1.2
- x x
1086.2° P "_D’/j\
Strecken - S50..58 40 < p——
trennung __
P «
o x
bb
* max. zulassiger Brechungswinkel x = 7,6 °
Die Fd — Farallelfiihrung erstreckt sich iiber eine Spannweite C
2. Der Abstand zwischen den F1 (Mass bb) in der Parallelfihrung
Der Abstand bb betragt:
Tabelle 2
Abstand
Anordnung bb
cm
Nachspannung 20
Streckentrennung 30
3. Apordnung mit reduzierter sh
Im Bereiche von Kunstbauten kann die sh pbis 0,92 m reduziert
werden.Die Anordnung mit reduzierter sh geht aus Zeichnung
7%.64.361 hervor.
ANORDNUNG DER  PARALLELFUHRUNGEN MIT  AUSLEGERN ANORDNUNG DER  PARALLELFGHRUNGEN MIT AUSLEGERN
GRUNDLAGEN GRUNDLAGEN
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Detail 8

Z 14.8.3.3./13 R-F1l: Fixpunkt filir Fahrleitungen mit nach-
gespanntem Tragseil und Schwenkauslegern
bzw. mit Abfangjoch





