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Ausleger fest

Tragserl. fest

Sehrag aus/eger aus 2 T 60-40-7 ocer 2.IL 672
Systemhche SH. =165m
Fahirdrahthohe am Jz‘uz‘z,ounkz‘ = 6 o m u.S50.
Y-3éisesl 2+3m - = 60 m
Langer Seitenhalter umge/enkt |
Fahrdrahitzug —*7000 ko
Tfragseilzug =800 kg ber. &
Grolite Sponnwerte =75m -
Hochstgeschwindigkert = 720 Krm /h
Fahrdrahtmitiellage bes o°.¢
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Fahrleitung der D 8.

Z 11.4./2
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Merkmale: Ausleger fest
Tragseil fest

- Schragausileger aus 2 60-40+7 oder 2 IC 612
Systemhohe SH. =
Fahrdrohtfiohe am Stutzpunkét = 6,0 m
Y -Betseil 2:'6m =
Seitenhalter in leichtbauwerse

Fahrdrahtzvg

Tragsel/zug = 800 kg ber 0°C
Grofite Spannweite = 7%m
Hochstgeschwindighert 760 km/#
Fahrdrahtmittellage ber 5°C

25| || 25m
20m

4
72 m
7000 kg
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&nivavr eyeln :
1. Aphub des fahrdrahtes am Stutzpunit 6 bis cem bei 10 kg Entlastung.
2. Bei 25 kg Entlostung dirfen die Beiseile una Hinger micht iocker werdfen.
3. §ei 4 cm Anhub mull ein freier Jurchgorg des Stromatnermers gewanrt sem
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Negqung der Stutzstrebe bel festem Iragseil
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Ausfuhrung I

Yerwendbar in der 8eraden und
bogenaulenseitig mit R > 1500 m.

Beiseilldnge 12 m
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I e Waag. e . ExN 206 Fush 2% Vorqubar in fior qmabn und
. j bogeninnenseitig mit R > 800m.
J i £1s 4907 Beiseilldnge 12m .
E2N 17 28tiok EzsN 206 : .
! Windsicherung Stahidraht 49 verzkt nurin -~ ’ °
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Zeichenerklirung
Zuléssige Streckengeschwindigkeit

= 710 km/h O Frobstrella

80 - 110 km/h £28
unter 80 km /h Pressig-Rothenkdin.

Projektierte oderim Bau befindliche Stredken

Fahrleitungsbauarten E50(V & 169 km/h)

Einheits-Fahrleitung 1928 | Klommerwert bedeutet Aschaffenbuy o—‘.' Y

Einheits-Fahrleitung 1950 | zuldssige Hichstgeschwindig-

Umbau-Ffahrleitung 1950 | keit der Fahrleitung. ‘

Beiseil 2x 10m Wiirzburg &‘

Beiseil 2 x 10m mitangelenkiern Seitenhalter

Windfeste Fabrieitung N,

~ & 50 (V& 160km/h)

Tragseillose- Fahrleitung Mannheim
Sonderbauarten N, )
Diabolo - Isolatoren r Heidelberg

(& Bruchsal
N
hm/h)

Kadsruw £30(r< 120
4
V4
4

' E50(V% 160 km/h)

/4
4

¢

Freibur 160
Freiburg £50 g: gpm ®

&
es0(va 1604m/) ) Neustadt

O Salzburg

Kufstein Berchtesgaden

4 O Mittenwald
Etrwatd.

Z 11.4./4 Fahrleitungsbauarten der DB 1954
15 kV 16 2/3 Hz und 20 kV 50 Hz




> Die Fahrdrihte sind wechselseitiy aufzuhingen
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Fohrdraht-Neigung 1:50 1:300

Bei Bouwerken >15m bis 20m eine Nische vorsehen,
iiber 20m N{screnabstande wieoben angegeéen.
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Laschen Fzs N§ und Bigelschraube M16
(siehe Darstellung inZeichnung £z 396)

JFsolationfir 25kV eGP et 475 2, | gg,%’g%’gg%”%g%lp””@
l | fie%??%/’/ﬁdﬁﬂage N
| ; i =1 (1Fohrdraht beweglich
- '? f : —~—4p 2fahrdrihte om Buersei! aufpeningt)
A L 90.9. ..~ 1000
i g 5
Nietkoof = 60-72. .. 250 ) fufhiingepunkte miissen parallel zur Verbindungslinie
olsSitherung 2= 60-10 derSchienenoberkanten liegen.

a = 580 bei Verwendung des Fsolators Fzs N 2g
a= 625 " Vi v Fz5 664

Tragseil nachgespannt: o
Festpunkt fiir durchgehencien fahrdraht moglichstam Bauwerk bei
lichter Hohe <5.3m. .
Zusttzlicher fahrdrahtaneinem Rbspannmast fest.amanderen
nachgespannt.
Lichte Bauwerkshihe bei Doppel-Fohrdraht=S5,30m, RegelmaR
Rbstand gegen Erde bej ange _obenemfah/zirahfzso)'

Lichte Bouwerkshihe bei Doppel-fahrdraht=5,2s m, KieinstmoR

(Rbstand gegen£rde bei ongehobenem fahraraht 200)
Beilangeren Bouwerken(>15 m)missen freie Rgume (Nischen) unter dem
BauwerkVofhandense/nzu,rfq/;rdrahfaufhangun%/(on/?en/rﬂneMsmm
angebrachtwerden,somuf die ichteAbhe dles Bauwers durchwegs 100 mm
hiher sein. S¥iitzpunkte nach nebenstehender Anordnung.

Zuschidige zur lichten Hihe nach Fahrlertungs - Richflinien DY 897§ 22u.23

Bei obengenannien lichten Bouwerkshihen und fahrgeschwindigheiten
>100 km/hist diese Bauart anzuwenden.

Fahrleitungs-Anordnung mit Dopbel- Fahrdraht

November 1959

Ezs769

unter niedrigen Bauwerken
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Zz 11.6.1./2 Fahrleitung im Schwarzkopftunnel
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Seltenansicht
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\\ Grundri} einer Nachspannung am Hauptschacht
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Z 11.6.1./3 Fahrleitung im Schliichtener Tunnel
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S-Bahn



S-Bahn-Schwenkausleger
tyr Tunnelflachdecke
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S-Bahn-Schwenkcusleger
‘.r kreistormigen Tunnei

Z 11.6.2./2 Auslegerkonstruktion der Tunnelfahrleitung
fir S-Bahnen bei rechteckigem und kreisfdrmi-
gem Querschnitt





