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Fahrleitung der f) B. 

Merkmale: Ausleger fest 
Trags,f!il. fest , , 
Schrag ausleger aus 2 7TGO·'tO·7 oder 2J[ Gf12 
Systemhöhe SH., =1)G5m " 
Fahra'rohthöhe am .Jtiitzpunkt= '6;0 m!i.So. 
y:- Jeiseil ·2· . .3 m ' " ,'0,0/17 . 
Langer Seitenflo/terum!}'e/enkt ,', ' , " 
Fahra'ra'!t zug '---ltJOOkg' , ....;' 
TragseIl zug==QOIl.'kg·bet Oo.( 
Größte, Spannweite. ,,-=;, :'15 m' ,,' . 
flöchstgeSC!7.windig-keif. ,=d20 km! h 
fahrdrahtmdte/lage bel 0 o,e' 

Fahr/eitungen 

Deutsche 
Bundesbahn 

Ezs64781.2 
Ausgabe: !tal'_ 195IJ 
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fahrleitung der D 8 . 
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I ~+1J,5m 
Al/sieger fest 
Tragsei I fest 
Jchrägousleger aus 27r GO'If{}'7 oder 2 Je G"h 
JystemhiJhe S 11. . = 2,0 m 
f'ahrdrahthöhe am stützPlJnld = 6,0 m 
Y - B eise il 2· G m == 12 tri 
Seitenholter in Leichtbauweise 

Z 11.4./2 

rahrdrahtzug = 1000 kg 
Tragseilzug = 800 kg bei 0 D t 
tirö'ßte Spannweite - 75 In 

f/O'chstgesC'hw/ndiqkeit 160 km/h 
fahrdrahtmitte/lage bei So t 

bearbeit. 

fohrleitungen 

Deutsche 
Bundesbahn 

Ezs647BL3 
Ausgabe: t(ov. 1950 
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Zeichenerklärung 
Zulässige Sfredrengeschwindlgkeif 
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80 - (10 km/Ir 

uni" 80 Irm/Ir 

/JrDi~lrtie" oderi", Bau b,fiiu/lir/JI Sfret:hn 

Fahrltlifungsbauart.n 

Einheifs-f'ahr/eitung /950 z.ulii.ss/geHöchsfgesmwinrfiV· 

E50IV6(6Ql<m/hJ 

Ma/fMbU'9O''''---'''' , EinheiftJ·Fahrieitung (928\ Xtommtrwerf bedeutet 

lJm/x:w-FQhrl~/1un9 fl50 /reit der Fahrl"ifung. 

8e;$~iI. 2)( 10m 

Reiseil Z.1( fOmmifangelrnJrlemSeitenhalter 

Windfesle Fa/lrleitung 

Würzbu~ \., 
" 

Tragsei"o~·FalJr/eitung 

Sonderbauart6f1 

Diabolo -:7$o/aforen 

" , 
" 

Mann","", 
~ 

"'r!!!iMff9 
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8ruchsal 
~. 

Ir. rI ~ rJ,- UO{Y< 'Ukm/") 
~,..,- 'fJr«kn S 6;eligh,itn 

I Td S/udwillLbg. 
I hrng(ri~E50(V<12(}Jrm/h) 

, 'H Waiblingen , 
I E50(V~160'mlh) 

froibU'9~ , E28 

[5(J(y~ f6tJlrm/hJ' Neustadt 
~ E28 
Schlie!!9f!!. Seebrug9 

Sädri!!!J'J! 

, E 5. (Y" (601<"'1") ... ~ 
~~. 

[hrwald 

Z 11.4./4 Fahrleitungsbauarten der DB 1954 
15 kV 16 2/3 Hz und 20 kV 50 Hz 

Salzburg 



lLl~~ .,,~ . .! ~ ,,:;;I :;;;;;;;;;:;;;: .,,~ ~~ > lJie Fahrdrühle sind werhse~eilig aufzuhiingen 

, " 

+--§1sm +--- ~ 2Sm----+------:i! som 
fahrdraht-Neigung 1:500 1:300 

---- ;§ som 

Bei Bauwerken >15m bis 20m eine Nische vorsehen, beihohen qeschwindigkeiten bis 160 km/h 
über 20m NischMabstände wieoben angegeben. 

~ __ ---= -=+=, ~~ =!"=l" = 
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l:Il' t __ .e =·,~<·-·--""-·,~:·===~---·~·,-.. ···--~-="--=-':-·=r 

~II 
, L-... __ .~ 

1-- . LI ~J,50m 1 
I Nisdi~ in der ~tkeftjr ßu(hiingU!lgu1~dem Bo~werk~I011liet :':: in !leiSr~dilvng 

;~._~~ef!j,_~,~.~. -~,~"'.~"'--~.A. ~LLIII~i,tM,l,~ x) 

SchniH f/-ß (ijr~rgeIJjef' a t ~~ //f-- {("'g~0:5" .. ~20'...}~;ste fahrdrahflage omSfptzpunkl; 
Jsola!Ionfur2slfV 1~~-7L 975·-:- 7- : abhängigronderSjJannwelfe 
I . .I"gsm überSO I 1\ 

I I flelste fahrdraht/age . \ •. f (1 Fahrdraht bewe.qlich 
1 :. ~B 2Fahrdrahe am8.uerseilaufgellängt) ~ .. ~ '. _______ :!J 

L 90·9 •.. ~ 1000 

t::l 60.12 ••• 250 
2060·10 

x) !lIl{hängEPunkfe müssen paral/el zur Verbindungslinie 
der Sd7/enenoberkanten liegen. 

Tragseil nachgespannf: 
fesfpllnkff{jr dutchgehenden fahrdrahf mag/ichsfam Bauwerk bei 
/ichferllöhe <5,Jm. 
Zurätz/i eher fahrdraht an einem Rbspannmost fest, am anderen 
namgespannt. 
Uchle Bauwerkshöhe bei noppe/-Fahrdrahf~s,Jom) Reqe/maß 

(/lbsfand gegen Erde bei angehobenem fahrdraht 2.50)1 
Lichte BauwerkshiJnebei1Joppe/-fahrdraht=5,2sm,K/einstmoß 

(fllJsfand gegenfrde bei angehobenem Fahrdraht 200) 
BeiJb"ngerenB{Juwerkenj>1sm)müssen {reieRöume (#ischen) unferdem 
Bauwerkvorhandensem zurFohrdrahfoufhöngunQ.Kbi7l7en keine Nischen 
anQebrarilfwerden,somuß die lichfe/löne des Bauwefks durd7Wegs 100 mm 
hähersein. s/{jtzpunkte noch nebenstehender !Inordnung . 
IlJSchlä"ge zlJr/ir:hfen /löhe nod? Fahrleitungs -Richtlinien DV 8g7,§ 22 U.23 

Bei obengenannten liellten Bauwerkshb"hen und Fahrgeschwindigkeiten 
> 100 km/h ist diese Bauart anzuwenden. 

Laschen Ezs Ng und Büge/schraube M16 
(siehe Darstellung inzeichnung fzs 3g6) 

a;;;:; 580 bei Verwendung des ]solafors Ezs N 29 
a ;;; 625 1/ 1/ 1/ 1/ Ezs 664- .----.-.--------------.--------.---------1 

fahrleitungs-flnordnung mit Doppel- fahrdraht 
unter niedngen BauwerRen Ezs769! Novembertgsg 
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Z 11.6.1./2 Fahrleitung im Schwarzkopftunnel 

'5 

q/1 

Ungünstigstes Profil 
bei Stützpunkt 2 
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Z 11.6.1./3 Fahrleitung im Schlüchtener Tunnel 
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S-Bahn-Schwenkausleger : 

tur Tunnelllo(hdeCke I 

S·Bot1n-Sc~wef'1kcusieger 

'~r kreislormlgen il1nne i 
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Z 11.6.2./2 Auslegerkonstruktion der Tunnelfahrleitung 
für S-Bahnen bei rechteckigem und kreisförmi­
gern Querschnitt 




